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一、道面设计概况及指标

飞行区道面设计厚度40cm，道面单条设计宽度5米，侧面

设凹凸槽。设计抗折强度不小于5.0MPa，道面混凝土冻融指标

≥300。

二、道面抗冻融干硬性混凝土原材料要求

（一）水泥

本工程水泥选用承德金隅 PO42.5普通硅酸盐水泥。水泥28
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天抗折强度大于8.0MPa。

（二）细集料

本工程细集料选用产地为河北涞水天然砂。天然砂的氯离子

含量≤0.02%；坚固性（按质量损失计）≤8%；含泥量（按质

量计）≤2.0%；表观密度（kg/m3）≥2500。砂的细度模数为

2.6~3.2，砂的细度模数变化范围控制在0.3以内。

（三）粗集料

本工程粗集料采用承德沃华碎石，采用三个单粒级（5—

10mm；10—20mm；16—31.5mm）的粗集料掺配，以最小松堆

孔隙率为准确定各粒级的比例。

引言

我国人民生活越来越好，民航飞机出行民众不断增加，近年来机场跑道建设不断增加，但机场跑道混凝土道面质量要求高，损坏维

修成本高不宜维修。特别是北方地区，混凝土道面受自然气候影响，寿命更短。因此对北方机场道面提出了抗冻融的要求。相比于普通

混凝土，抗冻融混凝土具有更大的优势，其抗冻损性能凸显，结构强度相对较高，对于提升混凝土道面耐久性有着良好影响，能够确保

飞机滑行安全。所以，有必要对干硬性抗冻融混凝土道面施工技术的具体应用进行深入研究。
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（四）水

本工程混凝土用水采用生活饮用水。

（五）外加剂

本工程采用北京中航明星防水建材有限公司生产的凯靓牌缓

凝高效减水剂（引气型）ZH-3型。外加剂除应符合国家现行相关

标准外，其检测方法应符合《混凝土外加剂》GB-8076的规定。

并经检测合格后方可使用。

（六）隔离层材料

本工程隔离材料采用土工布，技术指标如下

表3 土工布技术指标

检验项日

技术指标

试验方法基层与面层之间满

铺的土工布

基层上局部铺

设的土工布

单位面积质量 

（g/m2)
100~160 100~200

JTG 

E50T1111

厚度（mm) ≤0.6 s1.0
JTG E50 

T1112

拉伸强度（kN/m) ≥5.5 ≥5.5
JTG E50 

T1121

最大负荷下的 

伸长率（%)
30 ≥30

JTG E50 

T1121

CBR顶破强力（kN) ≥1.0 ≥1.0
JTG E50 

T1126

梯形撕破强力（kN) ≥0.27 ≥0.15
JTG E50 

T1125

伸长率为5%时的拉

伸力（kN/m)
≥2.7

JTG 

E50T1121

幅宽 不小于混凝土板宽 直尺量

（七）养生材料

本工程采用养生剂（养生剂为白色乳液，不含水玻璃成分）+

土工布联合养生。

三、水泥混凝土配合比

（一） 混凝土配合比

配置的混凝土应保证混凝土的设计强度、耐磨性、耐久性及

拌合物工作性的要求，还应满足抗冻融要求。水泥最小单位用量

不小于330kg/m3 ，抗冻等级 F300，掺加引气剂；最大水灰比为

不大于0.42；搅拌机出口拌合物含气量允许偏差3.5±0.5；混凝

土拌合物的稠度试验采用坍落度测定时，摊铺时的坍落度应小于

20mm；采用维勃稠度仪控制稠度时应大于15s。试验室配比应按

设计强度的1.10~1.15倍进行配制。本工程试验配比如下：

表4

混凝土配合比申请单

表 C 6 - 8

资料

编号

委托

编号

01-2022-

1823

工程

名称
中国航空集团有限公司机库建设项目 D018#、539#机坪工程

使用

部位
D018机坪道面第2、6段

委托

单位
北京市政建设集团有限责任公司

委托人

王玉川

设计强

度等级
f5.0F300干硬性混凝土

维勃稠度

≥15S

其他技

术要求
砼量：466方，输送方式：自卸    出机温度：

搅拌

方法
机械 浇捣方法 机械浇捣

养护

方法
标准养护

水泥品

种及强

度等级

P.042.5
生产厂家 /

牌号

承德金隅

P.042.5

水泥

试验

编号

2022-

C0036

砂产地

及种类

河北涞水  天然砂 试验

编号

2022-

S0025

/

石产地

及种类

承德沃华碎石

16-31.5an

最大粒径 

(mm)

/

试验

编号

2022-

G0019

承德承德沃华

10—20mm

2022-

G0030

承德沃华

5-10mn细石

2022-

G0028

外加剂

名称

缓凝高效减水剂 ZH-3

试验

编号

2022-

A0022

/
/

/

掺合料

名称

试验

编号

/

申请

日期
2022/4/1 使用日期 2022/4/1

联系

电话

010-

89553020

混凝土配合比通知单

表 C6-8

资料

编号

01-2022-

1823

试配

编号

XHJC21-

159-2

强度等级
f5.0F300干

硬性混凝土
水胶比 0.40 砂率 32 %

材料名称

项目
水泥 砂 石 水 外加剂 掺合料

每 m3用量

(kg/m3)
330 652 / 831 416 138 127 5.9

每盘用量

(kg)
990 1956 / 2493 1248 414 381 17.7 / /

混凝土碱含 量

（kg/m3)

1.43kg

注：此栏只有遇Ⅱ类工程（按京建科1999230号规定分

类）时填写

说明：本配合比所使用材料均为干材料，使用单位应根据材料含水情况随

时调整。

批准 审核 试验

试验单位 北京中联新航建材有限公司试验室
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四、施工准备

（一）施工组织

开工前，建设单位应组织设计、施工、监理、第三方检测机

构、拌合站、运输等单位。进行技术交底。施工单位应编制详细

的施工组织设计。并应对施工、试验、机械、管理、安全、环保

等岗位的人员进行培训。施工单位测量人员应对测量、校核并加

密平面和高程控制桩。现场委托第三方实验室进行平行检验。现

场解决好水电供应、运输道路、摊铺现场与拌合站之间建立有效

的通讯联系。

（二）拌合站设置

拌合站宜设置在施工区附近。本工程因不具备建站条件，采

用商混站，距离现场运输时间小于30min。

（三）材料及设备检查

开工前，试验室应对原材料进行质量检验和混凝土配合比优

选。原材供应应满足面层施工进度要求，至少应储备15天左右的

原材料。

五、施工测量

施工测量需以建设单位提供的平面和高程控制点及其成果为

基准，施工前应对这些控制点网进行复测和验收。平面和高程

控制点网的布置应利用已有点网加密，间距不超过200m。控制

点标石应采用永久性混凝土标石，其规格和埋设深度符合规范

要求，北方地区还需考虑冻线深度。平面和高程控制网的布设

应以已知控制点为起点，形成闭合线路，并符合《工程测量规

范》（GB50026）中相应等级的测量精度要求。施工定位和高程

控制点的测量也应遵循该规范的相关规定，确保高程精度，直接

后视高程控制点检测，避免转点引测，以控制高程误差在2mm 

以内。

六、模板及传力杆的制作安装

施工中，模板采用不小于5mm厚的钢板制作，弯道和异形

板位置使用木模。本工程板厚400mm，使用380mm高的钢模，

采用阴企口设计。按照设计要求，在拉杆位置钻孔，使用可调节

拉杆进行支立，并通过冲击钻在基层打眼，钢钎固定。模板应牢

固、顺直，接头无错茬，高程符合规范，并涂隔离剂。模板底部

用干硬砂浆填塞，接缝处胶带密封。拉杆垂直于板的纵向施工

缝，平行于板面并位于中央，浇筑过程中需专人调整。拉杆用无

齿锯锯断，砂轮打磨毛刺，加工成2mm ～ 3mm圆倒角。每天施

工结束，在施工缝位置安装传力杆。

七、混凝土铺筑

（一）试验段

试验段应选在次要部位，不大于5000平米，本工程选在服务

车道，面积1000平米。通过试验段确定1）混凝土的拌和工艺；

2）混凝土的运输：在现有条件下，拌合物运输所需时间，有无离

析，工作性变化等情况。3）混凝土铺筑：确定预留的沉落高度，

检验振捣器功率（本工程采用自行式高频振捣平车）、行走速度

及震实所需时间，振捣有效范围。检查整平做面工艺，确定拉

毛、养护、拆模、切缝最佳时间。检验混凝土强度增长情况，检

验强度是否符合设计及施工配合比是否合理。检验现场施工组织

方式、机具和人员配备以及管理体系。试验段做好各种记录，完

成试验段报告，经批准后方可进行正式施工。

（二）混凝土铺筑

在混凝土摊铺前，需要关注天气变化并做好防雨、防风、防

晒准备。混凝土的现场摊铺、振捣和抹面应在初凝时间和现场气

温确定的最长时间内完成。本工程使用自行式高频振捣机，能够

一次性摊铺400mm厚的混凝土，预留沉落高度为板厚的10%至

15%，边角部位辅以手持式振捣器。振捣机的配置包括机架、行

走系统、高频振捣器和操作平台，振捣棒间距不大于0.5米，插

入深度为距基层60mm至100mm，行走速度不超过0.8m/min。

在摊铺4至5米后开始振捣，边角部位采用人工插入式振捣器。混

凝土的填仓浇筑时间从两侧混凝土面层最晚浇筑时间起算，施工

时需保护两侧混凝土面层，切缝处粘贴两层油毡。整平揉浆使用

6米长的木质振捣梁和特制钢滚筒，控制提浆厚度在3mm至5mm

之间。

八、养护剂养护

本工程采用喷洒养护剂加覆盖保湿的组合养生方法。当拉毛

后及时喷洒养生剂，喷洒均匀，不等有色差。当混凝土表面有一

定的硬度（用手指轻压表面不显痕迹）时，及时覆盖土工布。

九、拆模

拆模时不等损坏混凝土的边角、企口。拆模后侧面及时均匀

涂刷沥青，设计槽以下不得漏白。

十、切缝

拆模后及时切缝，一般切缝时间宜为铺筑完成后的12 ～ 14

小时。混凝土强度达到6MPa~8MPa。切缝深度应达到80vmm 

~100mm。直顺，浮浆采用吸浆机及时清理干净。为保证纵缝的

直顺，纵缝边部也应弹线切直线。切缝机改造成长拉杆行走，不

采用推式。切缝机底部改造内部行走轮，利于边部行走。板边设

平台板，利于从头开始。

十一、洒水养护

切缝后立即进行土工布覆盖，洒水保湿养护时间不得少于

14天。
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十二、面层保护

混凝土达到设计强度之前，车辆不得在其上通行。验收前清

理干净。

十三、结束语

总而言之，在机场道面工程中，混凝土道面施工技术应用十

分广泛。现阶段，混凝土道面仍是机场飞行区道面的一贯做法，

应用该技术能够使得机场道面结构强度得到提升，在进行具体施

工过程中，技术人员需要综合机场跑道特点，科学合理地做好混

凝土道面技术使用方案，将各项施工环节考虑在内，从整体上对

干硬性混凝土拌合料质量以及施工流程进行把控，确保道面质量

达到设计要求。
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