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摘　　　要　： 　针对高速公路养护面临的复杂病害与提升养护效率的需求，本研究从高速公路养护的现状与需求出发，分析了微表处

技术的优势，再详细探究了微表处技术在高速公路养护中的应用策略。分析发现，通过合理运用微表处技术，能有效

改善路面性能，延长高速公路使用寿命。通过分析，文章旨在为高速公路养护工作提供科学的微表处技术应用指导，

以提升高速公路养护质量与效益。
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Abstract :  In response to the complex diseases faced by highway maintenance and the need to improve maintenance 

efficiency, this study starts from the current situation and demand of highway maintenance, analyzes the 

advantages of micro-surfacing technology, and then explores the application strategies of micro-sur-

facing technology in highway maintenance. The analysis found that the rational use of micro-surfacing 

technology can effectively improve road performance and extend the service life of highways. Through 

analysis, the article aims to provide scientific guidance on the application of micro-surfacing technology for 

highway maintenance work, in order to improve the quality and efficiency of highway maintenance.
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高速公路作为国家交通体系的关键构成，肩负着促进区域经济交流、推动社会发展的重任。然而，随着运营时间的增长以及交通流

量的迅猛增长，其路面长期承受重载车辆的反复碾压，加之自然环境中雨水、阳光、温度变化等因素的侵蚀，病害问题愈发严峻。传统

养护技术在应对复杂病害时，逐渐暴露出施工周期长、成本高、效果不佳等弊端，难以满足日益增长的交通需求以及公众对道路服务质

量的期望。在此背景下，微表处技术凭借其独特优势应运而生。深入探究微表处技术在高速公路养护中的应用策略，对于提升养护效

率、改善路面性能、保障道路长期稳定运行具有极为重要的现实意义，将为高速公路养护领域开辟新的发展路径。

一、高速公路养护的现状与需求

（一）养护需求

高速公路作为交通主动脉，长期经受严苛考验。车辆荷载持

续冲击，据统计，在一些交通繁忙路段，日均车流量可达8万辆次

以上，且重载车辆比例近年来呈上升趋势，部分路段重载车辆占

比已超20%。与此同时，自然环境的侵蚀从未间断，雨水冲刷、

紫外线照射以及温度的剧烈变化，不断削弱路面结构强度。在这

样的双重作用下，路面病害发展迅速 [1]。研究表明，在重载车辆频

繁通行路段，路面病害发生率相较普通路段高出30% ～ 50%，病

害发展速度加快约2-3倍。此外，社会对高速公路服务质量期望

持续攀升。公众不仅要求道路时刻保持安全畅通，对行车舒适性

也有了更高标准。行驶在不平整路面上，车辆振动加剧，乘客舒

适度降低，且车辆损耗增加，维修成本上升。据相关研究，路面

平整度每降低1mm，车辆燃油消耗增加约2% ～ 3%，轮胎磨损加

快约10% ～ 15%。因此，及时、高效地开展养护工作，维持高速

公路良好的技术状况，已成为当前交通基础设施维护的紧迫且重

要的任务。

（二）常见病害

高速公路路面常见病害类型多样。裂缝是较为普遍的病害之

一，包括横向裂缝、纵向裂缝以及网状裂缝 [2]。横向裂缝多因温

度变化，路面材料收缩不一致产生；纵向裂缝常由路基不均匀沉

降、路面结构层间结合不良引发；网状裂缝则与路面老化、疲劳

损伤相关。车辙也是常见病害，在车辆荷载与高温环境共同作用

下，路面沥青混合料产生塑性流动，形成沿行车方向的凹槽。坑

槽同样不容忽视，水损害是坑槽形成的主要原因之一，水分渗入

路面结构，在车辆荷载反复作用下，导致集料与沥青剥离，进而

形成坑洞。

（三）养护技术发展的需求和趋势

传统高速公路养护技术，如局部修补、加铺沥青层等，在应
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对大规模、复杂病害时，存在施工周期长、对交通影响大、养护

效果持久性不足等问题。为满足日益增长的养护需求，养护技术

正朝着高效、环保、耐久性好的方向发展。微表处技术作为一种

新型养护技术，具备施工速度快、成本效益高、环保性能优等特

点，符合当前养护技术发展的趋势，为高速公路养护提供了新的

解决方案 [3]。

二、微表处技术的优势

（一）改善防渗性能

微表处技术采用聚合物改性乳化沥青、粗细集料、填料等材

料按特定比例混合，摊铺后形成的薄层结构紧密。聚合物改性乳

化沥青在破乳后，与集料、填料相互作用，填充路面孔隙，有效

阻止水分下渗。相较于未处理路面，微表处层的渗水系数大幅降

低，能显著减少水分对路面结构层的侵蚀，保护路基与基层，延

长路面使用寿命。

（二）改善抗滑性能

微表处层中的集料具有一定的粗糙度与棱角，在车辆行驶过

程中，能与轮胎产生良好的摩擦力。同时，微表处施工形成的表

面构造深度符合交通安全要求，增加了轮胎与路面间的接触面

积，提高了抗滑性能。在雨天或潮湿环境下，微表处路面能有效

缩短车辆制动距离，降低交通事故发生率，保障行车安全 [4]。

（三）车辙的修复性好

对于车辙病害，微表处技术具有良好的修复能力。在车辙部

位摊铺微表处混合料时，通过控制摊铺厚度与压实工艺，可填充

车辙凹槽，恢复路面平整度。微表处混合料中的改性乳化沥青具

有较高的黏结强度与柔韧性，能与原路面紧密结合，承受车辆荷

载，有效抑制车辙进一步发展。

（四）施工环保性好

微表处技术在施工过程中具有显著的环保优势。其使用的乳

化沥青为水性材料，相较于传统热沥青，在生产与施工过程中减

少了有害气体排放，降低了对大气环境的污染。同时，微表处施

工无需对材料进行高温加热，节约了能源消耗，符合绿色环保的

发展理念 [5]。

三、微表处技术在高速公路养护中的应用

（一）施工前准备

施工前需对路面状况进行全面且细致的调查。运用专业的路

面破损检测设备，精确记录路面裂缝、车辙、坑槽等病害的位

置、类型以及严重程度。采用高精度的平整度检测设备，测量路

面平整度指标，为后续施工方案的制定提供精准的数据支撑。依

据路面病害情况、交通流量以及当地气候条件等因素，合理选择

微表处材料。优质的聚合物改性乳化沥青应具备良好的粘结性，

确保在不同温度环境下都能与集料牢固结合；其稳定性需满足在

储存、运输及施工过程中不发生明显的离析现象；耐候性方面，

要能抵抗紫外线、雨水等自然因素的长期侵蚀。粗细集料应洁

净，避免杂质影响混合料的性能，质地坚硬且耐磨，以承受车辆

长期的荷载作用，级配需严格符合相关规范要求，保证混合料具

有良好的骨架结构与密实度。填料应选用干燥、无杂质的矿粉，

其粒度分布应能有效填充集料间的空隙，调节混合料的和易性。

同时，确定科学的配合比，通过实验室试验，对不同材料比例进

行性能测试。在试验过程中，模拟实际施工环境的温度、湿度等

条件，对混合料的黏结强度、抗车辙能力、抗滑性能等关键指标

进行检测，依据检测结果优化配合比设计，确保微表处混合料满

足工程的各项需求。

（二）混合料配比

微表处混合料配比是影响施工质量的核心因素。聚合物改性

乳化沥青的含量一般在6% ～ 10%，其含量直接影响混合料的黏结

性能与耐久性。当聚合物改性乳化沥青含量较低时，混合料的黏

结力不足，在车辆荷载作用下易出现松散现象；含量过高，则可

能导致混合料过于黏稠，施工难度增加，且在高温环境下易产生

泛油问题 [6]。

集料的级配根据路面病害类型与交通荷载确定，对于车辙病

害严重的路段，适当增加粗集料的比例，以增强混合料的骨架作

用，提高抗车辙能力；在平整度要求较高的路段，合理调整细集

料的含量，使其更好地填充粗集料空隙，使混合料更加密实。填

料用量通常在3% ～ 5%，用于调节混合料的和易性与稳定性。在

实际施工中，根据天气状况、路面温度等因素，对配合比进行适

当微调。在高温天气下，由于水分蒸发快，可适当增加聚合物改

性乳化沥青的含量，以保证混合料的黏结性能；在低温环境中，

可调整集料级配，增加细集料比例，提高混合料的低温抗裂性

能。同时，严格控制混合料的拌和时间与温度，确保各种材料充

分混合均匀，一般拌和时间不少于90s，拌和温度控制在50℃ -

60℃，以保证混合料的性能稳定。

（三）封闭交通

为确保施工安全与质量，施工区域需进行交通封闭。根据施

工路段长度与交通流量，运用交通流量预测模型，合理设置交通

封闭范围与警示标志。提前通过交通广播、道路信息显示屏等多

种渠道发布交通管制信息，引导车辆绕行。在封闭区域入口处，

设置明显的警示灯、路障等设施，安排经过专业培训的人员指挥

交通，防止车辆误入施工区域。交通封闭时间应根据施工进度与

微表层的固化时间合理确定。施工进度受多种因素影响，包括路

面病害的复杂程度、施工设备的性能以及施工人员的熟练程度

等。微表层的固化时间与混合料的配合比、环境温度、湿度等因

素相关，一般在2—4小时。在交通封闭期间，加强对交通管制区

域的巡查，及时处理突发情况，如交通事故、车辆故障等，确保

交通疏导工作的顺利进行，保障施工过程不受车辆干扰。

（四）路面清扫

施工前对路面进行彻底清扫，清除路面杂物、灰尘、松散集

料等。优先采用具有高效清扫能力的清扫车进行机械化清扫，其

清扫宽度、清扫速度等参数应根据路面宽度与污染程度进行调

整。对于难以清扫的部位，如路边死角、桥梁伸缩缝附近等，人

工辅助清理。清扫后，使用吹风机或高压水枪进一步清理路面缝
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隙与凹陷处的灰尘与杂物。吹风机的风力大小、高压水枪的水压

应根据路面状况进行调节，确保既能有效清除杂质，又不损伤路

面。通过彻底清扫，确保路面清洁，为微表层与原路面良好黏结

创造条件。清扫完成后，对路面进行检查，若发现仍有残留杂

物，及时进行二次清理，保证路面达到施工要求的清洁度。

（五）摊铺

选用性能良好的微表处摊铺机进行摊铺作业。在摊铺前，对

摊铺机进行全面调试，检查各部件的运行状况，确保材料输送系

统、摊铺厚度调节装置、熨平板等精准可靠。根据路面宽度与设

计要求，确定摊铺机的摊铺宽度与速度。摊铺速度一般控制在3—

6m/min，速度过快可能导致摊铺不均匀，过慢则会影响施工效

率 [7]。摊铺厚度根据路面病害情况与设计方案确定，通常在10—

15mm。在摊铺过程中，利用传感器等先进设备实时监测摊铺厚

度、平整度与混合料的均匀性。当摊铺厚度出现偏差时，通过自

动或手动方式调整摊铺机的熨平板仰角进行修正 [8]；若混合料出现

离析现象，检查材料输送系统是否存在堵塞、搅拌装置是否正常

运行等问题，并及时解决。同时，保证摊铺机的料斗内始终有足

够的混合料，避免出现断料现象影响摊铺质量。在摊铺过程中，

还需关注摊铺机的行驶轨迹，确保摊铺直线度符合要求，相邻摊

铺带之间的搭接宽度均匀一致，一般搭接宽度控制在5—10cm。

（六）缺陷修复

在摊铺过程中，若发现微表处层出现离析、麻面、不平整等

缺陷，及时进行修复。对于离析部位，人工铲除离析混合料，重

新摊铺新的混合料，并确保新摊铺的混合料与周边部分充分融

合。麻面部位，采用人工补料、抹平处理，补料应与原混合料一

致，抹平过程中保证表面平整度 [9]。不平整处，使用摊铺机或人

工进行局部修整。若不平整程度较小，可通过人工使用工具进行

刮平、压实；若不平整程度较大，则需重新启动摊铺机进行局部

摊铺。修复完成后，对修复部位进行检查，确保缺陷得到有效处

理，其外观质量与性能指标与周边正常部位一致，不影响微表层

的整体质量。在缺陷修复过程中，记录缺陷类型、位置以及修复

方法，为后续质量评估与施工改进提供参考。

（七）碾压

在微表处混合料摊铺后，适时进行碾压。碾压时机根据混合

料的破乳情况与气温确定，一般在破乳后及时进行。通过观察混

合料表面状态、使用专业检测仪器等方式判断破乳情况。选用

轮胎压路机与钢轮压路机配合碾压，先采用轮胎压路机静压1-2

遍，利用轮胎的柔性，使混合料初步密实，碾压速度控制在2—

3km/h。再用钢轮压路机振动碾压1-2遍，提高压实度，振动碾

压速度控制在3—4km/h。碾压过程中，控制碾压速度在2—4km/

h，碾压遍数根据混合料类型与压实度要求确定，一般需确保微

表处层达到98% 以上的压实度，形成密实、平整的表面。在碾压

过程中，注意压路机的行驶轨迹，相邻碾压带之间应重叠一定宽

度，一般为15—20cm，避免出现漏压或过压现象。同时，根据气

温等环境因素调整碾压参数，在低温环境下，可适当增加碾压遍

数，提高压实效果；在高温环境中，控制碾压速度与遍数，防止

混合料出现推移等问题。

（八）初期养护与开放交通

碾压完成后，进入初期养护阶段。在初期养护期间，设置警

示标志，限制车辆通行速度，一般不超过40km/h。安排经过专

业培训的人员对微表处路面进行巡查，观察路面有无异常情况，

如裂缝、松散、坑洼等。当微表处层达到设计强度后，解除交通

管制，开放交通 [10]。微表层达到设计强度的时间与混合料的配合

比、环境条件等因素相关，一般在1 ～ 2d。开放交通后，定期对

路面进行跟踪监测，运用路面性能检测设备，如路面平整度仪、

抗滑性能测试仪、渗水系数测定仪等，对路面的平整度、抗滑性

能、渗水系数等指标进行检测。根据检测结果评估微表处技术的

长期应用效果，为后续养护工作提供数据支持，若发现路面性能

出现下降趋势，及时采取相应的维护措施。

四、结语

微表处技术作为一种先进的高速公路养护技术，在改善路面

性能、修复病害、提高养护效率等方面具有显著优势。通过科学

合理地应用微表处技术，从施工前准备到后期养护各环节严格把

控，能有效提升高速公路养护质量，延长路面使用寿命，满足日

益增长的交通需求。未来，随着材料科学与施工技术的不断发

展，微表处技术将在高速公路养护领域发挥更大作用，应持续关

注其技术创新与应用优化，推动高速公路养护水平迈向新高度。
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